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Die f olgenden Angaben slnd den vom Anmelder efngereichten Unteriagen entnommen 

@ Fahrbares Geratzum Be- und Entladen von Flugzeugen 

® Die Erfindung betrifft ein fahrbares Geret zum Be- und 
Entladen von Flugzeugen, mit einem Fahrgestell (44) und 
einer auf dem Fahrgestell angeordneten Fordereinrich- 
tung (28, 30, 32). Urn mittels der Einrichtung verschieden- 
artige Lasten fordern zu konnen, wird gemaB der Erfin- 
dung vorgeschlagen, daB die Fordereinrichtung (26) eh 
nen in seiner Hdhe und in seiner in Forderrichtung verlau- 
fenden Neigung gegenuber dem Fahrgestell (44) verstell- 
baren Hauptforderer (28) sowie mindestens einen an ei- 
nem Langsende des Hauptforderers (28) urn eine horizon- 
tale Querachse (34') gegenuber cGesem verschwenkbaren 
Obergabeforderer (32) aufweist 
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Beschieibung 



Die Erfindung betrifft ein fahrbares Gerat zum Be- und 
Entladen von Flugzeugen, mit einem Fahrgestell und einer 
auf dem Fahrgestell angeordneten Fordereinrichtung . 

Bekannte Cerate dieser Art sind jeweils fur einen ver- 
eleichsweise einwchrantoen AmvpnHnnoc- h7w Lastenbe- 
,viui aaigntgi. iiukc c»su5 viifiuiuc ueh.amuer tie- und Ent- 
ladeeinrichtungen sind Forderbandwagen, die zum Fordem 
von leichtem, handbeweglichem Stuckgut wie Koffem und 
dergleichen bestimmt sind. Zum Beladen des Flugzeugs 
wird der Forderbandwagen an einer entsprechenden Lade- 
luke des Flugzeugs positioniert, das Stiickgut von bodensei- 
ligem Personal auf das vom Boden zur Ladeluke fiihrende 
Forderband gestellt und zur Ladeluke des Flugzeugs trans- 
portiert. Dort wind es von weiterem Bedienpersonal entge- 
gengenommen und im Laderaum des Flugzeugs verstauL 
Das Entladen des Flugzeugs geschieht in umgekehrter Rei- 
henfolge. Das Forderband weist eine begrenzt verstellbare 
Neigung auf, urn Hohenunterschiede zu der Ladeluke des je- 
weiligen Flugzeugtyps ausgleichen zu konnen. Forderband- 
wagen sind entweder selbstfahrend ausgelegt oder werden 
von einem Zugfahrzeug gezogen. 

Zum Be- und Entladen von schweren Las ten wie Paletten 
und insbesondere Containern sind selbstfahrende Hebe- 
transporter bekannt, die an einer flugzeugfemen Lagerstelle 
mit Containern oder Paletten beladen werden und diese zum 
Flugzeug transportieren, um dort die Ubergabe zu bewerk- 
stelligen. Hebetransporter weisen eine Plattform auf, die mit 
Rollen- oder Walzenforderem bestiickt ist und die ohne die 
Moglichkeit einer Neigungsverstellung heb- und senkbar 
ist Im Bereich der Plattform ist ein Fahrerstand vorgesehen, 
der zusammen mit der Plattform heb- und senkbar ist, damit 
die Bedienperson auch in der angehobenen Stellung der 
Plattform den Andockvorgang an die Ladeluke des Flug- 
zeugs und die Ubergabe des Transportguts visuell iiberwa- 
chen kann. Hebetransporter sind je nach zu erreichender 
t)bergabehohe hauptsachlich fiir sperrige Lasten bis etwa 10 
Tonnen ausgelegt 

Zum Be- und Endaden von Paletten sind weiterhin Palet- 
tenlader bekannt die uber zwei separate Plaitformen verfu- 
gen, eine Haupt- und eine Bruckenplattforat Die Plattfor- 
men sind jeweils horizontal ausgerichtet und konnen unab- 
h an gig voneinander angehoben und abgesenkt werden. Zum 
Beladen eines Flugzeugs wird die Last von einem Transpor- 
ter als Zuruhrfahrzeug auf die Hauptplattform iibemommen 
und auf die Obergabehohe angehoben. Dort wird die Last 
von der wahrend des gesamten Ladevorgangs auf Ladelu- 
kenhohe positionierten Briickenplattform eines sogenannten 
Tjower Deck T^oaders ubernommen und in das Flugzeug ein- 
gefahren. Die Briickenplattform ist dabei in ihrer Breite an 
die Breite der Ladeluke des Flugzeugs anpafibar, d. h. ein 
Teil der Briickenplattform kann im Bedarfsfall nach unten 
weggescbwenkt werden. Aufgrund der GroBe der zu bewe- 
gcndcn Lasten werden bci Palcttcnladcrn wic bci Hcbctrans- 
portem angetriebene Rollen- oder Walzenfbrderer einge- 
setzt. Palettenlader sind zwar wie Hebetransporter selbstfah- 
rend, jedoch werden sie wahrend des gesamten Be- oder 
Entladevorgangs ortsfest angeordnet d. h., sie benotigen se- 
parate Zufuhrf ahrzeuge fur die Lasten. 

Wahrend Forderbandwagen ein kontinuierliches Be- und 
Entladen des Flugzeugs ermoglichen, laBt sich mit ihnen nur 
handbewegliches Stuckgut fordera, fiir schwere Lasten sind 
sie nicht geeignet Mit Hebetransportem und Palettenladern 
konnen zwar schwere Lasten be- und entladen werden, je- 
doch nur diskontinuierlich. Die Lasten miissen bei diesen 
Knrichlungen von Bodenhohe in horizontaler Ausrichlung 
auf das Obergabeniveau angehoben werden und direkt (He- 



betransporter) oder iiber eine Bruckenplattform (Palettenla- 
der) horizontal zur Ladeluke des Flugzeugs transportiert 
werden. Hierdurch wird der Be- und Entladevorgang um- 
standlich und sehr zeitaufwendig. 
S Ausgehend hiervon besteht die Aufgabe der vorliegenden 
Erfindung darin, eine Be- und Entladeeinrichtung fur Flug- 

Be- und Entladen von handbeweglichem Stuckgut als auch 
ein Be- und Entladen von schweren Lasten sowie der Trans- 

to port der Lasten zum bzw. vom Flugzeug moglich ist 

Zur Losung dieser Aufgabe wird die im Patentanspruch 1 
angegebene Merkmalskombination vorgeschlagen. Vorteil- 
hafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung 
ergeben sich aus den abhangigen Ansprtichen. 

IS Die Erfindung geht vor allem von dem Gedanken aus, dafi 
sowohl ein Transport in horizontaler als auch geneigter 
Richtung uber eine Hauptrorderstrecke sowie die Ubergabe 
des Transportguts zum Laderaum des Flugzeugs Uber eine 
Hilfsfbrderstrecke, die schwenkbar an der Hauptrorder- 

20 strecke angelenkt ist, ein Be- und Entladen des Flugzeugs 
mit den verschiedensten Lasten ermoglicht GemaB der Er- 
findung ist daher vorgesehen, dafi die Fordereinrichtung ei- 
nen in seiner Hone und in seiner in Forderrichtung verlau- 
f en den Neigung gegen iiber dem Fahrgestell verstellbaren 

25 Hauptforderer sowie mindestens einen an einem Langsende 
des Hauptforderers um eine horizontale Querachse gegen- 
tiber diesem versch wenkb aren tJbergabeforderer aufweist 
Durch diese Mafinahmen konnen beispielsweise handbe- 
wegliche Gepackstiicke bei geneigter Anordnung der F8r- 

30 dereinrichtung, bei der sich das eine Ende der Fdrdereinrich- 
tung auf Bodenhfthe und das andere Ende der Fdrdereinrich- 
tung auf Hone der Ladeluke des Flugzeugs befindet, wie mit 
einem herkomm lichen Forderbandwagen transportiert wer- 
den, wahrend andererseits schweres Stiickgut durch entspre- 

3S chende Hohenversteilung der gesamten Fordereinrichtung 
in horizontaler oder annahemd horizontaler Richtung wie 
mit Hebetransportem oder Palettenladern dem Flugzeug zu- 
gefuhrt oder aus diesem entladen werden konnen. Dabei laBt 
sich der tjbexgabeforderer wahlweise horizontal zur t)ber- 

40 gabe des Transportguts in das Flugzeug anordnen oder mit 
dem Hauptforderer fluchtend ausrichten, z. B. um groBere 
Hohen zu erreichen oder um bei gegebener Forderhohe die 
Neigung der Fordereinrichtung gegenuber dem Fahrgestell 
zu verringem. 

45 In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung ist an bei den 
Langsenden des Hauptforderers jeweils ein um eine hori- 
zontale Querachse verschwenkbarer Dbergabeforderer an- 
geordnet Vorzugswcise sind der Haupt- und die iJbergabe- 
forderer als Forderband, als Walzen- oder als Rollenforderer 

50 ausgebildet 

Im Verlauf eines Be- oder Entladevorgangs kann sich die 
Hone der Ladeluke aufgrund der zu- oder abnehmenden 
Last im Flugzeug bezuglich dem Fahrbahnniveau veran- 
dern. Dadurch wird es erforderlich, die Fordereinrichtung 

55 flugzeugscitig cntsprcchcnd nachzufuhrcn. Bci einer vorgc- 
gebenen Standposition des Be- und Entladegerates kann 
dies durch Veranderung der Neigung und der Lange der For- 
dereinrichtung geschehen. In bevorzugter Ausgestaltung der 
Erfindung ist daher vorgesehen, daS der Hauptforderer tele- 

60 skopartig in seiner Lange verstellbar ist vorzugsweise mit- 
tels eines elektronisch steuerbaren, vorzugsweise minde- 
stens einen Hydraulikzy Under aufweisenden Verstellmecha- 
nismus, wobei die Lange des Hauptforderers und/oder seine 
Hone und/oder Neigung gegenuber dem Fahrgestell nach 

65 MaBgabe einer im ftugzeugseitigen Endbereich der Forder- 
einrichtung angeordneten PosinonsmeBeinricbtung verstell- 
bar ist. 

Insbesondere bei schwereren Lasten sollte gewahrleistet 
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sein, daB diese in einer bestimmten Ausrichtung gefordert 
wcrden bzw. ihre Obergabestelle an dcr Ladeluke erreichen. 
In bevoizugter Ausgestaltung dcr Erfindung weisen daher 
die Haupt- und/oder Obergabefoiderer einen Ausrichtme- 
chanismus fur die zu fordernden Lasten auf, der beispiels- 
weise eine seitlich im wesentlichen in Langsrichtung der 
Forderer veriaufende Gleit- oder DiSngelschiene aufweisen 
kann. Alternativ kann der Ausrichtmechanismus auch an- 
treibbare Emweisbandforderer oder Einweisrollen aufwei- 
sen. 

ZweckmaBig weist das Be- und Entladegeral unabhangig 
voneinander betatigbare, jeweils in einem Endbereich des 
Hauptforderers angelenkie Hubmechanismen auf, die vor- 
zugsweise als mil lineardntrieben betatigbare Halbscheren 
ausgebildet sind. Die Linearantriebe sind vorzugsweise als 
Hydraulikzylinder ausgebildet. Damit kann nicht nur eine 
im Rahmen des Verstellweges beliebige Neigung der For- 
dereinrichtung eingestellt werden, diese kann dann auch in 
horizontaler Ausrichtung in ihrer Hone verstellt werden. 

ZweckmaBig ist das Be- und Entladegeral selbstfahrend 
ausgebildet und weist zu diesem Zweck einen Antriebsmo- 
tor und einen in einem Endbereich angeordneten Fahrer- 
stand mit Steuerorganen fur die Fahr- und Fdrderfunktionen 
auf. Weiterhin ist es von Vorteil, wenn der Antriebsmotor 
und der Fahrerstand bezuglich der Fahrzeuglangsachse und 
der Fordereinrichtung seitlich versetzt angeordnet sind. Der 
Hauptfbrderer laBt sich dann beispielsweise bei Leerfahrten 
in piatzsparender Weise in Bodennahe des Fahrgestells hori- 
zontal ausrichten. 

Weiterhin ist es von Vorteil, wenn der flugzeugseitige 
Obergabeforderer mindestens zwei in T^angsrichtung paral- 
lel zueinander angeordnete, unabhangig voneinander 
schwenkbare FSrderteile aufweist. Hierdurch wird es m6g- 
lich, je nach Schwenkstellung der Forderteile unterschied- 
lich breite Ladeluken eines Flugzeuges zu bedienen. Weiter- 
hin sollte zumindest in einem Endbereich der F5rdereinrich- 
tung eine zusammen mit der FGrdereinrichtung anhebbare 
und absenkbare, Steuerorgane fur die Forderfunktionen auf- 
weisen de Bedienerplattform angeordnet sein. Hierdurch 
kann das Bedienpersonal wichtige Fdrderfunktionen visuell 
uberwachen, beispielsweise das Aasdocken an die Ladeluke 
des Flugzeugs oder die Obergabe von Lasten. Eine weitere 
Verbesserung in dieser Hinsicht ergibt sich dann, wenn die 
Einrichtung eine unabhangig von den Steuerorganen des 
Fahrerstands und der Bedienerplattform einsetzbare Ferabe- 
dienungseinheit fur die Transportfunktionen aufweist, die 
beispielsweise als Funk- oder Kabelfembedienung ausgebil- 
det sein kann. 

Im folgenden wird die Ertindung anhand in der Zeich- 
nung schematisch dargestellter AusfUhrungsbeispiele naher 
erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine Draufsicht auf ein Rugzeug mit verschiedenen 
Bodenversorgungseinheiten, u. a. zwei an den Ladeluken 
des Flugzeugs angedockten Be- und Endadegeraten; 

Fig, 2a und b cine schcmatischc Draufsicht auf cine crfin- 
dungsgemaBe Fordereinrichtung mit einem langsgeteilten 
Obergabeforderer in zwei Schwenkstellungen; 

Fig, 3a bis c eine schematische Seitenansicht eines Aus- 
fuhrungsbeispiels des erfindungsgemaBen Cerates bei der 
Verwendung als Forderb andwagen fur handbeweglicbes 
Stiickgut; 

Fig, 4a bis c eine schematische Seitenansicht des Cerates 
gemaB Fig. 3 bei der Verwendung als Hebe trans porter fur 
schwere Lasten; und 

Fig, 5a bis c eine schematische Seitenansicht des GerStes 
gemaB Fig. 3 beim Fordem von mittelschweren Lasten. 

Fig. 1 zeigt schematisch eine Draufsicht auf ein Flugzeug 
mit typischen Bodenversorgungseinheiten. Am Bug des 



Rugzeuges ist ein Schleppfahrzeug 10 dargestellt, im Uhr- 
zeigersinn folgen ein Fahrzeug 12 fur die S tromversorgung, 
ein erstes Cateringf ahrzeug 14, zwei Be- und Entladegerate 
16, Iff fur Gepack oder anderes Stuckgut, ein weiteres Gate- 
5 ringf ahrzeug 14', eine S anitarentsorgungseinheit 18, eine 
Trinkwasserversorgungseinheit 20, eine Passagiertreppe 22 
sowie eine Fassagierbrucke 24. In der Regel sind mehrere 
dieser Einheiten gleichzeitig am Flugzeug angedockt, so 
daB wie aus der Zeichnung ersichtlich der fur die Be- und 
to Entladegerate 16, 16* zur Verfugung stehende Raum eng be- 
grenzt ist, insbesondere unter Berucksichtigung einer Si- 
cherheitszone im Bereich des Triebwerks bzw. der Tragfia- 
che des Flugzeugs. Die Be- und Entladegerate 16, 16* mus- 
sen daher vergleichsweise kompakl ausgebildet sein. 
15 Die Fig. 2a und b zeigen schematisch eine Draufsicht auf 
ein Aasfuhrungsbeispiel der FQndereinrichtang des erfin- 
dungsgemaBen Be- und Entladegerates. Die insgesamt mit 
26 bezeichnete Fordereinrichtung besteht im wesentlichen 
aus einem Hauptfbrderer 28 sowie an diesem an beiden 
20 Langsenden angelenkten Obergabeforderern 30, 32, die je- 
weils um Querachsen 34, 34' beziiglich des Hauptforderers 
28 begrenzt verschwenkbar sind. fin dargestellten AusfQh- 
rangsbeispiel weisen der Hauptfbrderer 28 sowie der eine 
Obergabeforderer 30 jeweils ein Forderband 36, 38 als For- 
25 dermechanismus auf, wahrend der zweite, flugzeugseitig an- 
zuordnende Obergabefbrderer 32 iiber angetriebene Forder- 
rollen 40 verfugt Der Hauptfdrderer 28 ist in Langsrichtung 
seitlich von Fuhrungsschienen 42, 42' fur die zu fordernden 
Lasten begrenzt, wobei die eine Fuhrungsschiene 42 seitlich 
30 verschiebbar ausgebildet ist Hierdurch kann die effektive 
Breite der Forderstrecke an die jeweilige Breite der lade- 
luke des Flugzeugs angepaBt werden. Zu diesem Zweck ist 
auch der Obergabeforderer 32 in Langsrichtung geteilt aus- 
gebildet, wobei die beiden Halften unabhangig voneinander 
35 um die Achse 34' verschwenkbar sind. Die in Fig. 2a darge- 
stellte Konfiguration ist beispielsweise fur die Beladung ei- 
nes Flugzeugs vom Typ Airbus A 320 mit ULDs (ULD - 
Unit Loading Device) bestirnmt, wahrend die in Fig. 2b dar- 
sestellte Konfiguration mit teil weise heruntergeklapptem 
40 Ubergabeforderer 32 und entsprechend eingestellter Fuh- 
rungsschiene 42 beispielsweise zum Be laden eines Flug- 
zeugs des lyps Boeing B 737 mit handbeweglichem Stiick- 
gut, wie Koffern und dergleichen bestimmt ist Alternativ zu 
den Rirderbandem 36, 38 des Hauptforderers 28 und des ei- 
45 nen Obergabefdrderers 30 konnen auch Rollen- oder Wal- 
zen forderer eingesetzt werden, wahrend anstelle der Forder- 
rollen 40 des zweiten Obergabeforderers 32 auch Forder- 
bander oder -walzen vorgesehen werden konnen. 
Die unterschiedlichen Hinsatzm&glichkeiten des erfin- 
50 dungsgemaBen Be- und Entladegerates werden im folgen- 
den anhand der Fig. 3 bis 5 nSher beschrieben. Die schema- 
tische Seitenansicht zeigt das Fahrgestell 44 des Be- und 
Entladegerates mit vier Radem 46, einem Antriebsmotor 48, 
der sowohl die Fordereinrichtung als auch das Be- und Ent- 
55 ladegcrat sclbst im Fahrbctricb antrcibt, sowie an dem Fahr- 
gestell 44 einerseits und der Foniereinrichtung andererseits 
angelenkte hydraulische Halbscheren 50, 50\ Weiterhin 
weist das Fahrgestell 44 vier StOtzbeine 52 auf, die beim 
Ixjrdem von schweren Lasten auf den Boden abgesenkt wer- 
60 den konnen, um die Einrichtung zu stabilisieren. 

Fig. 3a bis c zeigt die Verwendung des Be- und Entlade- 
gerates als Forderb andwagen. Der Hauptforderer 28 und der 
eine Obergabeforderer 30 sind dabei zueinander fluchtend 
ausgerichtet, wahrend der weitere Obergabeforderer 32 ge- 
65 genuber dem Hauptforderer 28 leicht abgewinkelt ist Die 
eine Halfte des Obergabeforderers 32 ist herunterge- 
schwenkt, um das Ansdocken an eine vergleichsweise 
schmale Ladeluke eines Flugzeugs zu ermoglichen. In die- 



DE 199 61 349 A 1 



5 

ser Betriebsart wind das Be- und Entladegerat an einer Lade- 
luke cines Flugzeugs positioniert und in dieser Stellung be- 
tas sen. Stiickgut 54, beispiels weise Koffer, wild mittels Ge- 
packtransportwagen in den Bereich des Be- und Entladege- 
rales gebracht und doit von Bedienpersonal per Hand auf die 5 
IElfstransportstrecke 30 gchoben. Das Stiickgut 54 wild 
dann mittels der Fbrderbander bzw. Walzen- oderRollenror- 
derer zur Ladeluke des Flugzeugs transpoitiert und dort von 
weiterem Bedi en personal entgegengenommen und im 
Frachtraum des Flugzeugs vers taut. 10 

Fig. 4a bis c zeigt das Be- und Entladegerat in einer Be- 
triebsart zum Verladen von ULDs 56, die aufgrund ihres Ge- 
wichtes nicht schrag sondem horizontal gefordert werden 
miissen. Dabei konnen die Container 56 enlweder von dein 
Be- und Entladegerat selbst von einer Lagerstelle zum Flug- 15 
7eug transportiert und dort verladen werden oder mittels 
weiterer Transportfahrzeuge zu dem bereits im Bereich des 
Rugzeugs positionierten Be- und Entladegerat transportiert 
und dort von diesem ubernommen werden. Der zunachst auf 
dem Obergabefbrderer 30 positionierte Container 56 (Fig. 20 
4a) wird angehoben, bis sich die Fordereinrichtung in hori- 
zontaler Ausrichtung auf der Hone der Ladeluke befindet 
(Fig. 4b). Danach wird der Container 56 horizontal bis zur 
Ladeluke des Flugzeugs gefordert und dort von einer ent- 
sprechenden Obemarunevorrichtung ubernommen und im 25 
Laderaum des Rugzeugs verstaut 

Fig. 5a bis c stellt eine Variante zum Fordem von mittel- 
schweren Lasten, beispielsweise beladenen Paletten 58 dar. 
Derartige Lasten kdnnen auch iiber geringe Steigungen 
transportiert werden, so dafi die Forderstrecke nicht in je- 30 
dem Fall horizontal ausgerichtet werden muB. 

Zusammenf as send ist folgendes festzuhalten: Die Erfin- 
dung betrifft ein fahrbares Gerat zum Be- und Entladen von 
Rugzeugen, mit einem Fahrgestell 44 und einer auf dem 
Fahrgestell angeordneten Fordereinrichtung 26. Urn mittels 35 
der Be- und Entladeeinrichtung verschiedenartige Lasten 
kontinuierlich oder diskontinuierlich fbrdern zu kbnnen, 
wird gemafi der Erfindung vorgeschlagen, daB die Fbrder- 
einrichmng 26 einen in seiner Hone und in seiner in Forder- 
richtung veriaufenden Neigung gegenuber dem Fahrgestell 40 
44 verstellbaren Hauptforderer 28 sowie mindestens einen 
an einem Langsende des Hauptforderers 28 um eine hori- 
zontale Querachse 34' gegenuber diesem verschwenkbaren 
Obergabefbrderer 32 aufweist 

' 45 

Patentanspruche 

1. Fahrbares Gerat zum Be- und Entladen von Rug- 
zeugen, mit einem Fahrgestell (44) und einer auf dem 
Fahrgestell angeordneten Fordereinrichtung (26), da- 50 
durch gekennzeichnet, daB die Fordereinrichtung (26) 
einen in seiner HShe und in seiner in Fdrderrichtung 
veriaufenden Neigung gegenuber dem Fahrgestell (44) 
verstellbaren Hauptforderer (28) sowie mindestens ei- 
nen an cincm Langsende des Hauptforderers (28) um 55 
eine horizontale Querachse (34') gegenuber diesem 
verschwenkbaren Obergabefbrderer (32) aufweist 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB an beiden Langsenden des Hauptforde- 
rers (28) jeweils ein um eine horizontale Querachse 60 
(34, 34') verschwenkbarer Obergabefbrderer (30, 32) 
angeordnet isL 

3. Gerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Haupt- und die Obergabefbrderer (28, 
30, 32) jeweils als Forderband (36, 38), als Walzen- 65 
oder als Rollenforderer (40) ausgebildet sind. 

4. Gerat nach einem der Anspniche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet daB der Hauptforderer (28) teleskop- 



6 

artig in seiner Lange verstellbar ist 

5. Gerat nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Lange des Hauptforderers (28) mittels eines 
elektronisch steuerbaien, vorzugsweise mindestens ei- 
nen Linearantrieb aufweisenden Verstellmechanismus 
verstellbar ist 

6. Gerat nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Linearantrieb als Hydraulikzylinder ausgebil- 
det ist 

7. Gerat nach einem der Anspniche 4 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Lange des Hauptfbrderers (28) 
und/oder seine Hohe und/oder in Fbrderrichtung ver- 
laufende Neigung gegenuber dem Fahrgestell (44) 
nach Mafigabe einer im flugzeugseitigen Endbereich 
der Fordereinrichtung (26) angeordneten Positions- 
meBeinrichtung verstellbar ist 

8. Gerat nach einem der Anspniche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Haupt- und/oder die Oberga- 
befbrderer (28, 30, 32) einen Ausrichtmechanismus fur 
die zu fbrdernden Lasten aufweisen. 

9. Gerat nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet 
daB der Ausrichtmechanismus eine seitlich im wesent- 
lichen in Langsrichtung der Forderer veriaufende 
Gleit- oder Drangelschiene (42) aufweist 

10. Gerat nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet 
daB der Ausrichtmechanismus antreibbare Einweis- 
bandfordereroder Einweisrollen aufweist 

11. Gerat nach einem der Anspniche 1 bis 10, gekenn- 
zeichnet durch vorzugsweise unabhangig voneinander 
betatig bare, jeweils in einem Endbereich des Hauptfbr- 
derers (28) angelenkte Huhmecharrismen. 

12. Gerat nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet 
das die Hubmechanismen als vorzugsweise hydrau- 
lisch betatigbare Halbscheren (50, 50*) ausgebildet 
sind. 

13. Gerat nach einem der Anspniche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet daB das Fahrgestell (44) einen An- 
triebs motor (48) sowie einen in seinem einem Endbe- 
reich angeordneten Fahrerstand aufweist 

14. Gerat nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet 
dafi der Antriebsmotor (48) und der Fahrerstand bezug- 
licb der Fahrgestelllangsachse und der Fordereinrich- 
tung (26) seitlich versetzt in dem Fahrgestell (44) ange- 
ordnet sind. 

15. Gerat nach einem der Anspniche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet dafi der flugzeugseitige Obergabefor- 
derer (32) mindestens zwei in Langsrichtung parallel 
zueinander angeordnete, unabhangig voneinander ver- 
schwenkbare Fdrderteile aufweist 

1 6. Gerat nach einem der Anspniche 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet daB zumindest in einem Endbereich 
der Fordereinrichtung (26) eine zusammen mit der For- 
dereinrichtung anhebbare und absenkbare, Steueror- 
gane fur die Fbrderfunktionen aufweisende Bediener- 
plattform angeordnet ist 

17. Gerat nach einem der AnsprUche 1 bis 16, gekenn- 
zeichnet durch eine unabhangig von den Steuerorganen 
des Fahrerstands und der Bedienerplatrform einsetz- 
bare Fembedienungseinheit fiir die Fbrderfunktionen. 

18. Gerat nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet 
dafi die Fembedienungseinheit als Funk- oder Kabel- 
fembedienung ausgebildet ist 
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